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A D DICADOR ) A ADB DJAND
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Con base a analisis de Tramo de Calle. Adecuacion de la tipologia
DO OGIA D mapas, fotografias aéreas y de calle en relacion al
A satelitales actualizadas, espacio destinado a los
levantamientos de campo. peatones.
DETALLES

En este indice, tres tipologias de calle son consideradas adecuadas para los peatones:

a. Calle exclusiva para peatones

b. Calle con vias segregadas para uso exclusivo de peatones

c. Calle compartida de manera segura peatones, ciclistas y vehiculos, con limite aswelocidad de 15 km/h

Una tipologia no adecuada es aquella en la cual una via no es dedicada de fema.segura al uso de peatones, o no
esta debidamente protegida del trafico de vehiculos motorizados cuando esios v encuentran a velocidades
incompatibles con la circulacién de peatones (considerada como de 15 kniifij.

METODO DE MEDICION

a. ldentificar visualmente la tipologia de calle en la cual se inserta el.s€yrnenta la via
b. Calificar con una puntuacion al segmento de via correspondiefite a“su clasificacion en la tabla.

N
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 | ~ _PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Calles con banquetas con Calles compartidas de Calles con vias segregadas | Calles exclusivas para
tipologia no adecuada o manera segura por las y de uso exclusivo para peatones.
inexistencia de banquetas. | diferentes modalidades, peatones. El peatdn tiene

con limite de velogidad de preferencia.

15 km/h.

Fuentes principales: Indice de Caminhabjlid2dd Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

DS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
1.2 Mapas de levantamiento en | Frente de Manzana. Lo adecuado del material
MATERIAL DEL PISO Kl instalado.
DETALLES

El material del piso de las banquetas debe presentar las siguientes caracteristicas para ser considerado de alta de
calidad y de alto nivel:

a. Material de alta calidad (piedra o losa de concreto)

b. Implementacion de alto nivel

c. Superficie regular, firme, estable y antiderrapante.

d. Pendiente transversal - para el escurrimiento de aguas pluviales - la minima, adrditida es del 1 % y la maxima
admitida con relacion al piso construido es del 3 %. La pendiente transversales medida de manera perpendicular al
sentido de la calle.

METODO DE MEDICIO!N
a. Identificar las condiciones del piso del segmento de la calle -material construido- a través de observaciones visuales,
de acuerdo con las condiciones descritas en la tabla de puntuacion del indicador
b. Cuando hay dos o mas materiales diferentes en el piso del mismo segmento, la puntuacion es dada de forma
ponderada por la extension de los diferentes materiales existérites/en su construccion (prestando atencién a que
cuanto mas grande es en el tramo de banqueta determinado material, mayor sera el peso en su evaluacion).
c. La pendiente transversal, condicién para que el mateita’’del piso de las banquetas sea considerado adecuado, es
medida a través de la utilizacién de una regla metalica.
d. La media ponderada es calculada a través de lag surivas de las puntuaciones encontradas en el segmento
multiplicadas por sus proporcionalidades (proportigndgiidad de la extensién donde esta puntuacién es encontrada) y
dividido por la extensién de todo el segmento. Rol,ejemplo, un segmento de 100 m de extension donde hay 75 m con
puntuacion 3 (material de banqueta de alta calidad y construccion de alto nivel) y 25 m tiene puntuacion 0 (material de
banqueta inadecuado y construccion incarresta): la puntuacion final de este segmento deberia de ser 2.25
e. Darle puntuacion al segmento de banqueta de acuerdo a la tabla.

PUNTUACION DE 0 _PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3
Material inadecuado y | Waterial de alta calidad, Material de alta calidad, Material de alta calidad y
construccion inadecuada. | pero construido pero construido con construccion de alto

Inadecuadamente. regularmente. nivel.

Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
1.3 Mapas y levantamiento en Frente de Manzana. Cantidad de obstrucciones

CONDICIONES DEL campo. de mas de 10 cm de
PISO profundidad a cada 100 m.

DETALLES

Una condicion del piso para los peatones esta fuertemente asociada a la existencia de deeniveles y obstrucciones en
la banqueta, ello interrumpe la uniformidad de la superficie utilizada por ancianos, nifiosty discapacitados. Una
banqueta es considerada adecuada cuando no tiene obstrucciones. Las obstruccionis<{nnsideradas no deben de
tener mas de 10 cm en una de sus dimensiones.

METODO DE MEDICION 2 N\ \
a. Cuantificar todas las obstrucciones con mas de 10 cm de desnivel en una‘dessus dimensiones a lo largo del
segmento evaluado
b. Dividir las cantidades del segmento obtenido por cada 100 m de ban{iuata
c. Relacionar la puntuacioén con la tabla.

PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 FUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

l{Una Gbstruccion importante | Inexistencia de

av¢ada 100 m. obstrucciones, 100 % de
superficie es adecuada.
Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade Ferfsgngnta, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Mas de dos obstrucciones Dos obstrucciones
importantes a cada 100 m. importantes a cada 100 m

Montreal (2017); ODS 203Q; JManual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
4 Mapas y levantamiento en Frente de Manzana. Lo adecuado del ancho de
A D A campo. la franja de circulacion de la

banqueta en relacion al
flujo de peatones existente.

DETALLES

Una franja libre y definida como area de banqueta destinada exclusivamente como minifha‘de 1.50 m, debiendo
ajustar las cantidades de peatones por minuto y por metro existente en la via. Se adpiiteraue la franja libre pueda
absorber, con confort, un trafico de 25 peatones por minuto en ambos sentidos a cacla metro de ancho. Una franja libre
debe de ser desprovista de obstaculos, equipamiento urbano o infraestructura, mcbiiario, obstaculos, vegetaciones,
jardineras, vertederos, rampas para vehiculos y cualquier otro tipo de obstaciios‘oermanentes o temporales. Habra
obstrucciones de banquetas debidas a obras u otras situaciones temporales,, sithimpacto negativo en la puntuacion
final del indicador, si estas cuentan con los sefialamientos respectivos. "\

METODO DE MEDICION
a. Realizacion de conteos de peatones por minuto en horario pico el ajutilizacion de la banqueta (ver método de
conteo en el indicador de Flujo de Peatones)
b. Para cada segmento de la banqueta, calcular el ancho del treehe’mas estrecho de su extension
c. Verificar si la medida del tramo mas estrecho es mayor qG= ellancho minimo adecuado de 1.50 m. Si es mayor,
verificar si cuenta con un conteo de peatones por minute’en horario pico (1 m de ancho para cada 25 peatones por
minuto)
d. Si el ancho del tramo mas estrecho fuera mayor quese”ancho minimo adecuado, y si cuenta con la dimensién
suficiente para soportar una demanda en horaric.nica.llo debe de ser considerado adecuado. Si el ancho del tramo
mas estrecho fuera menor que el ancho minimy adecuado o no tiene dimensiones para soportar una demanda en
horario pico, ella debe de ser considerada inadscuada

e. Asignar la puntuacion del segmento de banqueta de acuerdo a la tabla.
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

El ancho no es adecuado a El ancho es adecuado a lo
lo largo de todo el largo de todo el segmento
segmento de la banqueta. <« de la banqueta.

Fuentes principales: Indic&Qe Caminhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Mapas. Frente de Manzana. La extension lateral de la
D ON D A manzana (equivalente al
A A NI A segmento de la vialidad).
DETALLES

La manzana es un elemento de la composicidn urbana delimitada por las rutas (exclusivas.para peatones o no),
caracterizando la unidad basica de formacién del tejido urbano. Una manzana puede tener extensiones de formatos
diversos. Sus dimensiones deben de contribuir para una mejor movilidad del peatdn/ peiymitiendo oportunidades para
cruces y proporcionar rutas mas directas.
Es importante notar que un pasaje de acceso publico para peatones a través dewr{ edificio es aquel que divide al
conjunto edificado en dos cuadras. Acceso publico es definido como aquel quesesta abierto indiscriminadamente a
todas las personas por lo menos 15 horas por dia.

METODO DE MEDICIOii
a. Estimar la longitud lateral de la manzana (por ejemplo, a través dgi s de la herramienta regla del programa Google
Earth), considerando si existe algun pasaje de acceso publico para pe=iones que divida al conjunto edificado en dos
manzanas (ver la seccion de Detalles)
b. Puntuar al segmento de manzana de acuerdo a la tabla.

%‘*
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 __ PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

La lateral de la manzana La lateral de la manzaria La lateral de la manzana La lateral de la manzana
tiene mas de 150 m de tiene entre 131 a 150um_ae | tiene entre 111 a 130 m de | tiene 110 m o menos de
longitud. longitud. longitud. longitud.

Fuentes principales: Indice de Caminhabilid <o§_‘ errementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); 030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
2.2 Mapas. Tramo de Calle. Distancia recorrida a pie

DISTANCIA A PIE AL (en metros) hacia la
TRANSPORTE DE estacion de transporte de

media o alta capacidad
mas proxima.

ALTA'Y MEDIA
CAPACIDAD N

DETALLES
La proximidad al transporte de media y alta capacidad tiene relacién directa con la accegibilidad local para el peaton y
su movilidad.
Las estaciones de transporte sujetas a este levantamiento son: estaciones dedransporte de media y alta capacidad y
estaciones de linea directa de transporte convencional que esté conectada ton*el sistema de transporte de alta
capacidad en un radio de 5 km.

METODO DE MEDICION
a. Cuantificar la distancia a pie entre el punto medio del segmento da<Cyadra a la estacion de transporte mas préxima,
conforme criterios definidos en la seccién Detalles (este calculo gued& ser hecho a través del programa Google Earth)
b. No considerar la distancia en linea recta, sino la distancia dal*¢ariino mas corto a lo largo del sistema vial hasta la
estacion de transporte mas proxima
c. Puntuar al segmento de cuadra de acuerdo a la tabla,

V_
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

La distancia maxima a pie La distancia maxima awie La distancia maxima a pie La distancia maxima a pie
hasta una estacion de hasta una estacionde hasta una estacién de hasta una estacion de
transporte de alta o media transporte de aitalo media transporte de alta o media transporte de alta o media
capacidad es de 1,001 m o | capacidad.esta entre 751 m | capacidad esta entre 501 m | capacidad es de 500 m o
mas. a 1,000:m. a 750 m. menos.

Fuentes principales: Indice de CaminN@bilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Mapas y levantamiento de Tramo de Calle. La existencia de
RED D OViA campo. condiciones seguras para
la circulacién en bicicleta.

DETALLES
Los requisitos para que un segmento de manzana en una calle tenga condiciones adecuadas para la circulacién de
ciclistas son:
1. Calles con velocidades reglamentarias arriba de 30 km/h para vehiculos motorizadss deben tener carriles exclusivos
para bicicletas. Los carriles exclusivos para bicicletas son delimitados a través de sefaliZacion horizontal (ejemplo:
ciclovias o carriles sefializados a través de pintura en pavimento, boyas, bloques dereoncreto u otro tipo de confinacion
fisica)
2. Calles de baja velocidad (30 km/h 0 menos reglamentadas para vehiculos,mctorizados) son consideradas seguras
para la circulacion en bicicleta y no son necesarias ciclovias o carriles, perq se recomienda la implementacién de
senalizacion vertical y horizontal indicando la prioridad del ciclista
3. Calles con prioridades para peatones o calles compartidas (con vielsgidades de 15 km/h o menos) son consideradas
seguras para el uso de bicicletas. En el caso de compartir el espdcio €0n el peatédn, la prioridad de este ultimo debe ser
reforzada a través de sefalizacion.

METODO DE MEDICION
a. Identificar la presencia de condiciones adecuadas par4 la cifculacion en bicicleta en las calles del area de estudio,
conforme a los criterios establecidos en la seccion Detalids
b. Puntuar con 3 6 0 a los segmentos de manzana_localizados en calles con o sin las condiciones adecuadas,
respectivamente. Los segmentos de manzana de_'aribus lados de la calle reciben puntuacién idéntica.
PUNTUACION DE 0 PUNTUACQ! | DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3
El segmento no tiene El segmento tiene

condiciones seguras y condiciones seguras y

completas para el uso de completas para el uso de
bicicletas. bicicletas.

Fuentes principales: Indice deg ®é&minhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

(2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
3.1 Levantamiento de campo. Frente de Manzana. Numero promedio de
FACHADAS entradas y accezos%%ra
¢ peatones por cada
FISICAMENTE metros de frente de
ACCESIBLES manzana.
DETALLES

Las entradas y accesos para peatones que se califican para la evaluacion del indice jncleyen aberturas en los frentes
de tiendas, restaurantes y cafés, vestibulos de edificios,

pasajes y entradas para bicicletas y peatones, entradas de parques y jardineras dz zequina, y entradas activas de
servicio.

Entradas que no se califican incluyen salidas de emergencia, acceso a bodégas, entradas de vehiculos motorizados o
no motorizadas.
Los pasajes y callejones que no dan acceso a una entrada principal de Raificio y/o que no se conectan a una red local
de vias de circulacién para peatones en ambos extremos no deben Seiconsiderados en este indicador.

METODO DE MEDICISN
a. Cuantificar la extension total de frente de cuadra adyacente.aisegmento de calzada y dividir por 100 m
b. Cuantificar el nUmero de entradas y accesos a lo largo dessegmento de la calzada (ver la seccion Detalles)

c. Dividir la segunda medida entre la primera para calcul4r el numero promedio de entradas y accesos por 100 m de
frente de manzana

d. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la wabia.

A .
PUNTUACION DE 0 PUNTUACICN OE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Ninguna entrada por 100 m | De 1 a 2 entradas por 100 De 3 a 4 entradas por 100 5 o0 mas entradas por 100

de frente de cuadra. m de frente de cuadra. m de frente de cuadra. m de frente de cuadra.
Blidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de
; ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
3.2 Levantamiento de campo. Frente de Manzana. Porcentaje de area (m2) de
FACHADAS frente _c’ie Cl_JadrIa con
conexion visual con
VISUALMENTE actividades al interior del
ACCESIBLES edificio.
DETALLES

Un frente de cuadra visualmente accesible y definida como una extensién de las fachadas.ze los edificios adyacentes
al segmento de calzada que permite conexion visual con las actividades de su intericr.
Un frente de cuadra visualmente accesible y medido a través del area total ocupada por ventanas y paredes parcial o
completamente transparentes, mas alla del espacio abierto accesible (o que ixicltye gimnasios y parques, pero no
incluye areas cerradas de jardin, balcones o patios), localizado en cualquieihouisto entre la planta baja y el primer piso.
Cortinas o persianas, interiores o exteriores, son aceptables, siempre que tedan ser manipuladas. Los pasajes que
no llevan a una entrada principal de peatones en un edificio y/o que no :e”sonectan con una via publica en ambos
extremos (0 sea, pasos sin salida) no deben ser considerados en e<te-sndicador.
Las entradas para vehiculos no cuentan como fachadas visualmente &Ccesibles.

METODO DE MENICION
a. Calcular el area total del frente de cuadra o conjunto de fachadas de los edificios
b. Calcular el area total de frente de cuadra que es considerada visualmente accesible (ver la seccion Detalles)
c. Dividir la segunda medida entre la primera, a fin de caitular el porcentaje de extension del frente de cuadra
confrontado al segmento de calzada que es visualmeriie accesible

d. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo ca_vn 1a tabla.

PUNTUACION DE 0 PUNTUACIONI DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3
Menos del 50 % del area de | Entre 50 2.58.% del area Entre 60 a 69 % del area 70 % o mas del area de
frente de cuadra que es de frente.de . cuadra que es | de frente de cuadra que es | frente de cuadra que es
visualmente accesible. visualmente accesible. visualmente accesible. visualmente accesible.

Fuentes principales: Indice de ", iphabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de
®{(2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
) NOTAS
Este indicar NO fue posible inedirlo en nuestra zona de estudio debido a razones técnicas.
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Levantamiento de campo. Frente de Manzana. Porcentaje de los diferentes
® O tipos de usos existentes en
las edificaciones frente al
segmento de calzada.

DETALLES

Cuando hay una combinacion equilibrada de usos y actividades complementarias (comg@’usos residenciales y
comerciales en un mismo desarrollo inmobiliario), se propicia una formacién de un amwiente adecuado al peaton, en
que las necesidades de desplazamiento y las distancias que deben ser recorridas scn reducidas.
El uso mixto contribuye, sin duda, en dar vida a los espacios publicos en diferentes periodos del dia y de la noche.

METODO DE MEDICION A
a. Cuantificar el area util edificada de cada edificio frente al segmento de caizaaa evaluado
b. Identificar los usos de todas las edificaciones y espacios libres frente_al'zeginento de calzada. Todos los pisos de
las edificaciones deberan ser considerados
c. Para cada uso de los edificios, cuantificar el &rea util edificada colrzspondiente a los usos indicados
d. Sumar las areas utiles edificadas por uso e identificar el uso pfedofiiinante del segmento de calzada
e. Calcular el porcentaje de area util total ocupada por el uso_rredorninante del segmento de calzada
f. Si el uso predominante del segmento de calzada represenia menos del 90 % del area util total, calcular también la
parte correspondiente al uso residencial. Esto es: sumarsias areas edificadas por uso residencial al segmento de
calzada y dividir por area util total ocupada
g. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la iabia.

A .
PUNTUACION DE 0 PUNTUACICN DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Mas del 90 % del area util Entre 71 % y Y5% del drea | Entre 51 %y 70 % del area | 50 % o menos del area util

total es ocupada por el uso | util total es.oeupada por el util total es ocupada por el total es ocupada por el uso

predominante. uso pregominante. El uso uso predominante. El uso predominante. El uso
residencial es mayor o igual | residencial es mayor o igual | residencial es mayor o igual
alA0"% al 15 %. al 15 %.

Fuentes principales: Indice deg ®é&minhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

(2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Vi Mapas y levantamiento de Frente de Manzana. Porcentaje de edificaciones
0O PURB O campo. con uso publico
DIURNO ininterrumpido y con horario
= de funcionamiento mayor o
O O igual a 10 h diarias.

DETALLES C

Mas alla de la combinacion equilibrada de usos y actividades complementarias, un amblente atractivo al peaton es
propiciado cuando su uso es publico y puede ser realizado en diferentes horarios. Elusg publico puede ser entendido
como el conjunto de las actividades de utilizacion publica -sea en areas publicas, sea-en areas particulares- que hace
que la ocupacion de los espacios publicos sea permanente. Este se potencializa‘cuando es realizado a nivel de calle y
del peaton (planta baja).
Para ser considerado de uso publico, el horario de funcionamiento de un eqiiicio con uso publico en la planta baja
debe ocurrir durante un periodo mayor o igual a 10 horas. De esa manera;=el uso nocturno esta implicito.

METODO DE MEDICIZ; |
a. Identificar el horario de funcionamiento de los edificios frente i seginento de calzada
b. Cuantificar el nimero de edificaciones frente al segmento d= ¢alzada con uso publico en planta baja durante un
periodo mayor o igual a 10 horas
c. Sumar la longitud de las fachadas de las edificaciones/cuantificadas en el paso anterior
d. Dividir la longitud total del conjunto de fachadas por el"atnero de edificaciones con uso publico mayor o igual a 10
horas a fin de calcular el porcentaje de frente de cuadra frente al segmento de calzada que tiene uso publico

e. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo can ia tabla.
=
PUNTUACION DE 0 PUNTUAC:QI | DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Menos del 30 % del uso Entre 30 % v\39 % deluso | Entre 40 % y 49 % del uso | 50 % o mas del uso publico
publico tiene un periodo publicodieria un periodo publico tiene un periodo tiene un periodo mayor o
mayor o igual a 10 horas de | mayor o\igual a 10 horas de | mayor o igual a 10 horas de | igual a 10 horas de
funcionamiento diario. furgitnamiento diario. funcionamiento diario. funcionamiento diario.
Fuentes principales: Indice deg ®é&minhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de
\ (2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
4.1 Levantamiento de campo. Tramo de Calle. Incidencia de luz en
ILUMINACION calzada en las noches.

DETALLES

Una calzada bien iluminada genera condiciones para la utilizacién nocturna de los espacios publicos y favorece la
percepcion de seguridad para los peatones. Ademas, es un elemento fundamental en la sensacion de seguridad
publica: la comision de crimenes puede disminuir hasta un 20% con una buena iluminacion,jen comparacion con la
reduccion del 5% que proviene de un sistema de vigilancia por camaras.
Una de las medidas para evaluar las condiciones de alumbrado publico es la luminariciz.
La luminancia es la cantidad de luz, o flujo luminoso, que incide sobre un puntosdeSuperficie. Su unidad es el lux, que
corresponde a un lumen por metro cuadrado (Im/m?). El instrumento utilizade pararla determinacion de la luminancia es
el luxdmetro, que tiene como unidad de medida el lux. -

METODO DE MEDICIO!N
a. El levantamiento debe ser realizado en el periodo nocturno.
Sean postes o elementos de iluminacién publica, se debe realizar la‘inedicion de luminancia (ver la seccion Detalles)
en el punto mas desfavorable del segmento de calzada. El resuitado sera extrapolado para todos los segmentos de la
calle.
b. Cuando no es posible obtener un luxémetro, se puede utilizar'como indicador alternativo la relacion entre el nimero
de postes de iluminacién en buen funcionamiento y las jiosibles obstrucciones al flujo luminoso (como copas de
arboles, por ejemplo) y la extension del segmento. Er, este/Caso, se deben definir parametros de puntuacion
adecuados a la realidad local y clasificarlos de 0 a<}

c. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo cin,lavabla.

PUNTUACION DE 0 PUNTUACIOUN DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3
La luminancia es menor a La luminatrsiaresta entre 10 | La luminancia esta entre 15 | La luminancia es de 20 Lux
10 Lux. a 19 Lux. 0 mas.
abilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de
7); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
N\ NOTAS
Se utilizé la app llamada LUXIMETRO bajada de Play Store y se instalé en cada smartphone de la brigada de trabajo
para recolectar los datos. Sehizo la medicion en la banqueta opuesta a la ubicacion de los postes de alumbrado
publico para buscar el sitio mas desfavorable, reiniciando en cada tramo de calle y evitando que el brigadista genere
sombra sobre la pantalla. El brigadista utilizé la aplicacion a la altura de su cintura procurando que no se hiciera el
levantamiento en fechas festivas en donde, usualmente, hay mas iluminacién que en el resto del afio.
El horario seleccionado fue de las 21 a las 23 horas. La iluminacion asi obtenida, también contabiliza la iluminacion de
las propiedades privadas que apuntan hacia la calle.
Se configurd la aplicacién considerando que los frentes de manzana tienen un promedio de 108.52 m y que se
recorren, por las noches, en alrededor de 120 segundos; también se habilité en las muestras el valor medio que fue el
que se considero.
Para el numero de luminarias se utilizé el Censo de Luminarias Publicas 2014 avalado por la CFE.
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Vi Levantamiento de campo. Frente de Manzana. Flujo de peatones
O D (ver NOTAS) circulando en diferentes
SEATO DIURNO horarios.
O RNO
DETALLES

La presencia de peatones en horarios diferenciados del dia y de la noche funciona comdé.elemento de vigilancia natural
y tiende a atraer a otros peatones, contribuyendo al circulo virtuoso del uso de la cale.”
METODO DE MEDICION

a. Realizar el conteo de peatones del segmento de calzada durante 10 minutes, anitres horarios diferentes de un
mismo dia ordinario: a las 9 horas, a las 13 horas y a las 22 horas

b. Para obtener la media de peatones por minutos, sumar el resultado des+res conteos de peatones, dividir por tres
y después dividir por 10

c. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tabla.
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 _ _'J_U.’\ITUACIC')N DE 2 PUNTUACION DE 3

Menos de 2 peatones por Entre 2 a 7 peatones por Enire 8 a 13 peatones por 14 0 mas peatones por
minuto como resultado. minuto como resultado. minuto como minuto como resultado.
Resultado.

Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade Ferréqenta, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS 203 Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
\ NOTAS
Aunque el indicar nos pide como unidad de andiisis el frente de manzana y que el levantamiento en campo se realizé
desagregado, consideramos aqui que ufilizar como unidad de analisis al tramo de calle era mas pertinente pues,
durante el dia, las personas prefieren caminar por la banqueta que ofrece mas sombra y durante la noche, del lado
donde se ubican los postes del alumbrgdo publico o donde los edificios privados estan mas iluminados.
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
4.3 Banco de datos disponible Tramo de Calle. Tasa diaria de ocurrencias
INCIDENCIA DE soblre ocls_urrgnciads - de delitos por peatén.
‘ geolocalizadas, de ser
CRIMENES posible - y levantamiento
de campo del flujo de
peatones. Se sugiere que
los datos utilizados sean
referentes a los siguientes
tipos de ocurrencias,
durante el periodo de un
afo: latrocinio, estupro,
robo de vehiculo, homicidio
doloso, asalto a
conductores, robo y asalto
de teléfono, robo y asalto
en transporte publico, robo
a transeunte y asalto a
transeunte.

DETALLES
El nimero de ocurrencias de delitos registrados indicascuantos peatones circulando en el segmento de calzada
evaluado estan expuestos a riesgos relativos a la_sequridad publica.
A diferencia de otros indicadores, sin embargoj n@/fieron encontradas recomendaciones nacionales o internacionales
consolidadas en cuanto a los niveles tolerabies de criminalidad en escala intraurbana que este indice analiza.
De esta forma, se opt6 por trabajar con una,tasa diaria de ocurrencias por peatones, calificada a través de un criterio
binario (igual o mayor que cero).

METODO DE MEDICION
a. Consultar banco de datos dispanihles sobre ocurrencias - geolocalizadas, cuando sea posible - del levantamiento de
campo del flujo de peatones (verindicador Flujo de Peatones Diurno y Nocturno)
b. La tasa de ocurrencias par.pzaton es calculada a través de la division del valor bruto de ocurrencias encontrado en
el segmento de calle - cuyowalor es extrapolado para los dos lados de la calle, o segmentos de calzada - por la
mediana del conteo de peatones realizada para la misma calle

c. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tabla.
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Tasa diaria de ocurrencias Tasa diaria de ocurrencias
por peatdbn mayor a 0. por peatdn igual a 0.
Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
La Direccion de Seguridad Publica Municipal tiene dividida a la cabecera municipal en 6 sectores. El Centro Histérico,
nuestra area de analisis, se ubica, casi por mitad, entre los sectores 1y 2.
Los datos que se reportan son de los Gltimos 9 meses: de octubre 2018 a junio 2019. Unicamente se consideraron los
delitos sefalados en la FUENTE DE DATOS de este indicador.
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
5.1 Levantamiento de campoy | Tramo de Calle Cruces donde hay recorridos
CRUCES fotografias seguros y accesibles a sillas
aéreas/satelitales de ruedas, en todas las
actualizadas. direcciones.
DETALLES

Es requisito basico que la red de calles esté ya completa y atienda las regulaciones y nofmas locales de accesibilidad.
Los cruces seguros califican:
a. dos o mas metros de ancho y que estén bien sefalizados
b. acceso completo a sillas de ruedas, y si el cruce es mas largo que el correspaondiegnte a dos carriles de trafico, los
cruces seguros deben de tener también una isla de refugio accesible a las sillzs de'vuedas
c. incluye también todos los elementos referentes a un cruce accesible: rampa con al menos 1.50 m de ancho, alerta
sonora, semaforo, paso de peatones, suelo tactil de alerta y piso tactil direccional en la extension del segmento de
calzada
Los cruces se definen como cruces motorizados adyacentes a la red_deypeatones, pudiendo situarse también en el
centro de la calle. Los cruces motorizados se encuentran tipicameénte €n la interseccién entre segmentos de calzada,
de esta forma sus datos apareceran de forma repetida en todos igs segmentos que conecta.

METODO DE MEDICION
a. Verificar por medio de levantamiento en campo si todas las travesias adyacentes al segmento de calzada son
calificadas (véase la seccion Detalles).
b. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la wabia.

A .
PUNTUACION DE 0 PUNTUACICN DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Uno o mas cruces no estan La red de cruces es
completos. completa.

NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
5.2 Levantamiento de campoy | Tramo de Calle Velocidad maxima
VELOCIDAD MAXIMA RaCllest permitida de vehiculos
PERMITIDA DE motorizados.
VEHICULOS
MOTORIZADOS TN
DETALLES

La relacion entre velocidad de vehiculos motorizados y muerte de peatones no tiene'un comportamiento lineal, sino

exponencial, es decir, a partir de 30km/h cualquier incremento en velocidad tiene yrefecto mas amplio sobre la

letalidad de la colision. Estudios demuestran que la probabilidad de una fataliciaavoeatonal en un impacto de 50km/h es

del 85%, en cuanto que, si el impacto ocurre a 30km/h, la probabilidad de muerie es de apenas 15%. En el caso de

calle compartida, la velocidad maxima permitida adecuada es de 15km/h. zicuntrol de velocidad es, de esta manera,

uno de los aspectos mas importantes para la seguridad del peatén.

Aunque en este indicador solamente el limite de velocidad establecide-pcr ley sea evaluado, lo ideal es que se pueda

contar también con mediciones de velocidad practicada en la calie pava los conductores de vehiculos motorizados.
METODO DE MENICION

a. Verificar la velocidad maxima permitida a vehiculos motofizaoos en la calle donde esta localizado el segmento de

calzada evaluado; (véase la seccion Detalles).

b. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tatiaConsiderando que, en el caso de calle compartida, la

puntuacion debera ser cero si la velocidad maxima permitida fuera mayor a 15km/h.

A .
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION OE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Més de 30 km/h. 30 km/h 0 menos.
Fuentes principales: Indice de Caminhghifdade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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A D DICADOR ) A AB DJAYD
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
Direccion Municipal de Tramo de Calle. Cantidad de colisiones con
ATROP A O Transito o su peatones
correspondiente. (atropellamientos) con
fatalidades.
DETALLES

Siendo manifestaciones concretas de vulnerabilidad de los peatones frente a los automdévilgs, los atropellamientos son

indicadores relevantes de su seguridad. A diferencia de las colisiones con o sin heridzs yulos demas conflictos de

trafico que involucran a peatones, el registro de atropellamientos con fatalidades se cuelz hacer de forma mas

sistematica, principalmente debido a la gravedad de esos fendmenos, y a que faciliiz» la recoleccion de datos.
METODO DE MEDICION A

a. Para cada calle, a la que deben corresponder los respectivos segmentos‘de ¢alzada, verificar atropellamientos con

muertes en el ultimo afio;

b. En caso de ocurrencia, el resultado — y la puntuacion del segmento, - 9<ie ser extendido a todos los segmentos de

la calle respectiva;

c. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo a la tabla.

v
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 < PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Con accidentes con ] Sin accidentes con

fatalidades. fatalidades.
Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade F rr wénta, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS #Q;
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
6.1 Levantamiento de campo y | Frente de Manzana. Porcentaje del segmento
SOMBRA Y ABRIGO fotografias de calzada que cuenta con
aéreas/satelitales elementos de sombra o
actualizadas. abrigo adecuados.
DETALLES

Las calzadas sombreadas son definidas como caminos para peatones que gozan de sornbia adecuada durante la
estacion mas calurosa.

La sombra puede ser suministrada por varios medios: arboles, edificios (arcadas, toldos;, estructuras independientes
(abrigos con sombra en los cruces, abrigos de transporte publico) y escudos verticaies (muros, pérgolas).

Si los edificios suministran sombra a las calzadas durante la mayor parte del zia,\estas pueden ser consideradas como
calzadas adecuadamente sombreadas.

METODO DE MEDICION
a. ldentificar, a través del levantamiento en campo, si el segmento de.cealzada cuenta con un elemento calificable de
sombra o abrigo, como arboles, toldos, marquesinas y arcadas;
b. Cuantificar la extensién del segmento a calcular proporcionalriente'sombreada a través del levantamiento de campo
y con el auxilié de imagenes de satélite del programa Google EaithAverificar si la fecha de la foto es cercana a la fecha
del levantamiento);
c. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tabkia

V_
PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Entre el 25% y 49%.akl Entre el 50% y 74% del 75% o mas del segmento
segmento de calzada tiene | segmento de caizaia tiene | segmento de calzada tiene | de calzada tiene elementos
elementos adecuados de elementos adecuados de elementos adecuados de adecuados de
sombra/abrigo. sombra/abrige. sombra/abrigo. sombra/abrigo.

Blidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

PUNTUACION DE 0
Menos del 25% del

; ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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) A AB

UNIDAD DE ANALISIS

DAD
LO QUE ES EVALUADO

A D DICADOR
CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS
6 Estudios de érganos

ambientales o
levantamiento de campo
cuando existe la posibilidad

Tramo de Calle.

Ante la imposibilidad de
recolectar datos en esta
escala, utilizar los datos

Medias diarias de
concentracion de aire de
particulas inhalables.

recabados en unidades de
medicién mas préximas
como referencia y puntuar
los equivalentes a los
segmentos de calzada
respectivos.
DETALLES L "\
Cantidad de particulas en el conjunto de contaminantes constituido de polvéy, neblina, aerosol, humos u hollin de todo
tipo de material sélido y liquido que se mantenga suspendido en el aire dedito a su pequefio tamafo (Resolucién
CONAMA n° 003/90).
Las particulas con diametro de hasta 10 micras (MP10) son denomiQzdas particulas inhalables, siendo responsables
de graves dafios a la salud humana.
El tamanio de las particulas esta directamente asociado a su powencialidad para causar problemas de salud, siendo
que, en cuanto menores en dimensiones, mayores son los €fectvs provocados. Las particulas, cuando son inhaladas,
pueden dafiar a los alvéolos pulmonares u ocasionar perjuicios’en el sistema respiratorio; de igual manera, pueden
causar malestar, irritacion de los ojos, garganta, piel, dolgr ¢e cabeza, bronquitis, asma y cancer de pulmén. Como
efectos generales al medio ambiente estan los dafios & lzrvegetacion, diminucion de visibilidad y contaminacion del
suelo.
La medicion utilizada en este indicador sigue lg, directriz formulada por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS),
recomendada a seguir:
1. La calidad del aire es considerada éptima cuando la concentracion de particulas inhalables es 50u/m3 o0 menos;
2. La calidad del aire es considerada huena cuando la concentracion de particulas inhalables esta entre 50p/m3 'y
menor a 75u/m3.
3. La calidad del aire es consideragda aceptable cuando la concentracion de particulas inhalables esta entre 75u/m3 y
menor a 100u/m3.
4. La calidad del aire es considarada insuficiente cuando la concentracion de particulas inhalables es mayor a
100p/m3.

de realizar mediciones in
situ.

METODO DE MEDICION
a. Recolectar datos relativos a las medias diarias de concentracién de particulas inhalables (MP10) del segmento de
calzada, calle o region estudiada;

b. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tabla.
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Calidad del aire insuficiente | Calidad del aire aceptable Calidad del aire buena Calidad del aire 6ptima
porque la concentracién de | porque la concentracion de | porque la concentracién de | porque la concentracion de
particulas inhalables es particulas inhalables esta particulas inhalables esta particulas inhalables es
mayor a 100u/m3. entre 75u/m3 y menor a entre 50u/m3 y menor a 50u/m3 o0 menos.
100u/m3. 75u/m3.
Fuentes principales: Indice de Caminhabilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
6.3 Levantamiento de campo. Tramo de Calle. Nivel de intensidad sonora
CONTAMINACION de las calles.
SONORA
DETALLES

Una contaminacion sonora mantiene elevado el nivel de ruido urbano, contribuyendo para-2l surgimiento de ambientes
cada vez mas desagradables y el aumento de incidencias patolédgicas relacionadas, corio estrés, depresion, insomnio
y agresividad. Ello es resultado de combinaciones de diversas fuentes sonoras comd alarmas, sirenas, actividades
comerciales y servicios, industrias, obras, trafico de vehiculos motorizados, etc.

El instrumento utilizado para medir el nivel de contaminacion es el sondmetro./I'anbién existe la posibilidad de utilizar
algunas aplicaciones para celular que miden con una precisién razonable |a Coatarminacion sonora. Segun la OMS, un
ambiente urbano es adecuado cuando el nivel de la intensidad sonora esta.nir debajo de 55dB(A) y es inadecuado
cuando esta por arriba de este valor.

METODO DE MEDICiON_

a. Para cada segmento de calzada, recolectar datos relativos a l2 contaminacidn sonora en horarios criticos a través
de la utilizacion de un sonémetro.

b. Puntuar el segmento de calzada de acuerdo con la tabla.

%‘*
PUNTUACION DE 0 PUNTUACION DE 1 __ PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3

Mas de 55 dB(A) de nivel 55 dB(A) o menos de nivel
de ruido de ambiente en el de ruido de ambiente en el
segmento de calzada. segmento de calzada.

Fuentes principales: Indice de Caminhabilid <o§_‘ errementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de

Montreal (2017); 030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS

Se utilizé la app llamada SONC’)METRO—uajada de Play Store y se instalé en los smartphone de la brigada de trabajo
para recolectar los datos.
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FICHA DE INDICADORES DE CAMINABILIDAD

CLAVE Y NOMBRE FUENTE DE DATOS UNIDAD DE ANALISIS LO QUE ES EVALUADO
6.4 Limpieza relativo a un Tramo de Calle. Evaluacioén visual de
RECOLECCION DE indice municipal u otros limpieza urbana o del
similares, o a un resultado del indice de
BASURA Y LIMPIEZA levantamiento de campo. limpieza urbana.
DETALLES

Un aspecto importante para el buen ambiente de quienes caminan a pie se refiere a la pfessncia de basura en las
calles. Es esencial para el funcionamiento de cualquier espacio, sea este publico o privadaslos servicios de limpieza
urbana y de recoleccion de residuos solidos que deben de ser realizados de manerairegular y sistematica. Una
recolecta de basura tiene relaciéon con el servicio de recoleccion de residuos soélidasien cuanto a la limpieza de las
vias publicas se refiere al barrido, deshierbe y limpieza de los parques publices.
Una aplicacion piloto puede realizarse con una muestra de parques publico$,seieccionados aleatoriamente. A fin de
constituir un indice Unico que propicie una evaluacion eficiente de limpieza\Urvana, se puede establecer patrones
objetivos para verificacion visual de cada parametro. Para cada una de i25-escalas definidas de clasificacion (binaria o
cuantitativa), las cuales son ejemplificadas con imagenes reales, aukiliando la investigacion en campo.
La metodologia adoptada es una lista de items evaluados por alguna“istitucion municipal pueden servir como
referencia para el desarrollo de un indice de limpieza urbana aaeCuado a las realidades de otros municipios.
METODO DE MEDICION
En caso de desarrollo de un método alternativo a un indice:
a. Se puede evaluar visualmente la presencia de basura'j. eiros desechos en la calle, asi como la regularidad del
servicio de recoleccion de residuos en el area de estudiosla presencia y estado de conservaciéon de cestos o
contenedores publicos, entre otros;
b. Definir parametros de limpieza adecuados alla\realidad local y clasificarlos en puntuacion de 0 a 3.
PUNTUACION DE 0 PUNTUAZION DE 1 PUNTUACION DE 2 PUNTUACION DE 3
A definir A definix A definir A definir
Fuentes principales: Indice de CaminN@bilidade Ferrementa, ITDP Brasil (2016); Plateforme MAPPA, Universidad de
); ODS 2030; Manual de Calles, SEDATU/BID (2018)
NOTAS
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